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in stand gehouden pioniersfasel het
bos is een climax. l/e hebben gezien
dat tijdens die successie de soor-
tensamenstelling verandert, als ge-
volg van , de veranderingen in het
milÍeu die door de levende wezens
zelf geschapen worden. Er verschij-
nen nieuwe soorten die de oude ver-
dringen. Hierbij is duidelijk sprake
van concurrenLíe. De soorten die het
milieu geschikt gemaakt hebben voor
anderen, worden door de nieuwkomers
weggeconcurreerd. In het begin gaaL
de successie snel, de concurrentie
is groot, later Langzamet: de con-
currentie wqrdt kleiner.
Uiteindelijk komt dit proces uit bij
de climax-fase, waarbij door het sa-
menspel van de planLen en dieren met
milieu maximaal beinvloed wordt. De

concurrenLie is dan minimaal of mis-
schien zelfs bijna afwezig. Iqmers
de soortensamenstelling veraádert
nog nauwelijks
Men zou het ook anders kunnen zeg-
gen: tijdens de successie gaat de
afname van concurrentie gaat samen
meL een toename van samenwerking, of
nog anders: r^ranneer de natuur zijn
gang kan gaan, neemt de concurrenLie
af.

Conclusies

Concluderend kunnen we stellen:
1. Samenwerking is een van de be-

langrijkste processen in de evo-
lutie. Het heeft. de wereld ver-
anderd (zuurstof) 

"tt het leven
nieuwe mogelijkheden gegeven
z:.ch te onLwikkelen (eukary-
otische cel, meercelligen).

2. Samenwerking is noodzakelijk
voor twee indivíduen om zich
voort Le kunnen planten.

3. Samenwerking zorgL er in be-
langrijke mate , voor dat planten
en dieren beter aangepast zijn
aan hun omgeving. (sociaal le-
vende dieren, kussenplanten,
voedselsymbÍoses ed)

4. Samenwerking op het nívo van
ecosystemen .resulteert in heL
veranderen van het milieu zoda-
nig dat dat stabíeler wordt en
er nieuwe mi1íeus geschapen wor-
den.

5. Het milieu selekteert. Een van
de mani-eren rtraarop dat. gebeurt.,
is concurrenLie.

6. Concurrentie speelt een belang-
rijke rol j-n de natuur, madr de
ro1 is vaak minder groot dan wij
denken.

Henny Brinkhof

Cor\currentie overheerst van nature..alleen in de landbouw
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EEN MILIEIJMAN OVER HET OPENBAAR VERVOER

rrHoe laat gaat de bus? Om 10 voor 10 gaat er een vanaf de Breedeweg en om
20 over tien een vanuit de Horst.. Als ik die van de Horst neem, haaÍ ik de
sneltrein naar Utrecht niet en dan kom ik ook nog in de stoptrein, dus moetík die van 10 voor l0 nemen, dan moet ik we1 20 minuten wachten, maar dan
heb ik Lenminste de intercítytt.

Erop uit

Herkent u dit gepuzzeL aIs u ergens
heen gaat. Waarschijnlijk niet, want
3OZ van de Nederlanders heeft nog
nooiL in een bus gezeten. De meesten
mensen stappen voor hun huis in de
auto en stappen 10 meLer van hun
eindpunt er weer uit. 0f ze onderweg
in een file zich blauw hebben zitten
ergeren ís een tweede.
Voor een rcaptive reiziger I , zoaLs
ik als niet-autobezit.ter, dus aan-
gewezen op bus en trein, wordt
genoemd in sjieke
t 0penbaarvervoersrapport.entaal,
blijft het pASSen en meten om de
reistijd uit.eindelijk zo kort mo-
gelijk te houden. En als Ík ergens
een hekel aan heb dan is dat we1 dat
uitzoekgedoe. Een kleine vertraging
en al1es loopt in het honderd. De
ene keer zit je je op te vreten om-
daL de bus zo langzaam gaaL, vanwege
steeds rode verkeerslichten en te-
veel opstappende mensen, dat ik de

trein mis; of je staaL Lwintig minu-
ten op het station te kleumen voor-
dat de aansluitende trein vertrekt.
Kortom met str:eekbus en trein op een
lijn, reist verre van fijn.
Maar ja, ik heb nu eenmaal geen
auto, wil ik ook nieL, vanwege het
milieu. Dus ik pak de fiets. Rijd ik
vanaf mijn achLerdeur als ik flink
doortrap in 35 minuten naar het sta-
tion. Daar haal ik dan altijd net de
trein, tenminste als er niet een t.e
lange rij voor de kaartjesverkoop
staat en hup weg ben ik. Met de bus
doe.ik daar krap 25 tot 30 minuten
over, maar dan moet ik bijna altijd
op de trei-n wachten. Kom ik dan bij-
voorbeeld op zondagmiddag terug dan
is 20 ,minuten wachten op de bus heel
gewoon. Ben ik toch gek a1s ik de
fiets thuis laat staan. En ik moeL
zeggen: rusLig in 40 minuten naar
huis fietsen na een treinrit van
anderhalf uur is lang nieL gek. Je
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komt ook nog lekker uitgewaaid thuis
ook.
De bus neem ik alleen als ik voor
langere tijd wegga, of als ik veel
bagage mee moet slepen.
De trein is op zich een uitstekend
vervoermiddel. Vooral op wat langere
afstanden kan die goed met de auto
concurreren. Een intercity mag nu
eenmaal 140 rijden en hoeft niet
voor stoplicht.en te wachten. Geen
files en je kunt ook nog rustig ietsfzinnigst doen, zoaLs de krant lezen
of een boek. Je kunt gesprekken voe-
r\en en niet steeds op te letten op
ander verkeer of op de rouLe
Voor stoptreinen geldt dat al een
stuk minder en helaas sluiten ook
treinen vaak niet helamaal aan.

Nu heeft onlangs een groep van 24
geleerde dames en heren van de
SAMOVE, dat sLaat voor Samenwer-
kingsverband 0penbaar Vervoer (0V)
(trein, streekvervoer en overfreid)
het openbaar vervoer eens onder de
loep genomen. Zij zijn erachÈer dat
er tvree groepen reizigers zijn, die
beide eigen eisen aan het openbaar
vervoer stellen. Je hebt een groep
mensen, die het 0V gebruikt om naar
en van hun werk te gaan en een groep
die hem gebruikt voor sociaal ver-
keer (winkelen, bezoek ed). De
SAMOVE kwam erachter dat de belang-
rijkste beweegredenen van de woon*
werk reiziger om niet met trein of
bus te gaan een snelheid het belang-
rijksL hras. 527, vond een goede
reistijd een eerste vereiste. Het
gemak kwam op de tweede plaats met
33 % en de prijs met 152. Voor men-
sen die het 0V gebruiken voor bezoek
of om te winkelen, speelt gemak een
grote rol (48%), de reisLijd 3L7. en
de prijs 21%.
Dat de reist.ijd voor woonwerkverkeer
van groot belang is, is natuurlijk
niet vreemd. De reist.ijd is meL het
openbaar vervoer vaak meer dan twee-
maal" zo lang dan bij de auto. Verla-
ging van de reistijd door heL beter
op elkaar aan laten sl-uiten van bus-
en t.reinlijnen, het invoeren van
sneldiensten, vrije busbanen, be-
invloedbare stoplichten en het ver-
hogen van de rijfrequentie zou een
aanzienlijke toename van het gebruik
van het 0V betekenen.
Het gemak zou verbeterd kunnen wor-

den door de ligging van de halte-
plaatsen beter te kiezen of meer
halteplaaLsen aan te leggen. Ook de
keuze van de route zijn van belang,
liefst uitgebreid. Hierdoor verlaagt
natuurlijk we1 de reissnelheid.
hloonwerk verkeer - en socíaal ver-
keer bijten elkaar op dat punt.
Er wordt dan ook gepleit voor twee
afzonderlijke 1-5.jnen. Snelle diens-
ten voor woon-werkverkeer, het zgn.
rverbindende neLr en daarnaast het
huidige fijnmazige net: het zgn.fontsluitende netr. Natuurlijk
allemaa1 optimaal op elkaar afge-
steld.
Tesamen met een goede voorlichting
naar het publiek en een hoop rekla-
me, zou dat deze maatregelen meer
dan een verdubbeling van het rei-
zigersaanbod betekenen. Dat beLekent
daL zelfs een aantal mensen van die
302 die nog nooit in een bus gezeten
heeft, de grote sprong gaat maken.

Sinds begin dit. jaar rijdt er in
Groesbeek op heL hoogtepunt van de
ochtend en avondspits een paar keer
een snelbus. Een eerste begin van
een ontsluitend net. De bus heeft in
Groesbeek maar een paar haltes en is
inderdaad een stuk sneller dan de
tgewone bust. Nu rijdt die bus na-
tuurlijk veel te weinig, immers
tegenwoordig duurt de spits vele
uren. Maar buiten dat vraag ik me

af, welke automobilist van het. be-
staan van deze bus afweet.
Er is overigens een veel betere
manier om een ontsluitende lijn te
maken dat veel efficienter is dan de
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snelbus: nl het herstellen van een
goede treinverbinding met Nijmegen
en het (heropenen) van een nieuw
sLation in Groesbeek. De best.e plek
voor zo'n station is natuurlijk bij
de Houtlaan. Er is daar veel par-
keergelegenheid, zodaL de mensen die
wat verder van het station wonen,
toch hun auto kwijt kunnen. Een
bewaakte fietsstalling zou door de
sportíeve automobilist waarschijn-
lijk ook zeker op prijs gesteld wor-
den. Dan kan de auto gewoon thuis

Henny Brinkhof
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DE WERGGROEP MILIEUBEHEER GROESBEEK ZOEKT

BIBLIOTHEEK MEDEI.IERKER (STER)

De WMG is geabonneerd op een vrij groot aantal tijdschriften. Ze beschikt
over een aant,al boeken, notats en rapporten op milieugebied. Een kleine

milieu-bibliorheek. Een bibliotheek werkt echter alleen maar als zij goed
geordend j-s en a1s je kunt opzoeken, wat waar te vinden is.

We zoeken iemand, die de \tlerkgroep een warm hardtoedraagt en die een paar
uur per maand heeft om de de bibliotheek up-to-date te houden. Het op orde
brengen zaL in het begin meer werk kosten. Waarschijnlijk een paar uur per

week.

Belangstellenden kunnen zích rnelden bij onze secretaris Ferdinand ter
Schure: tel. 7L2L4, of bij onze voorzitter Jo de Valk: tel. 75845. Een
briefje naar het secretariaat:postbus 26, 6560 AA Groesbeek ís ook goed.

Bronnen ( bato.g^á bi ,, l,li+ G. o erbee. lcJ verLzol2a, ?.zz e'.y')
KarLenaufname der Rheinlande durch Tranchot and v. Muffling 1803-1820,

Blatt l Nijmegen Nord - 3 Nijmegen Siid, aufgenommen etwa 1803-1805,
Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen 1968

Rijksarchief in Gelderland, Archief Rekenkamer' inv.nr. 92L, kaarL nr.
r22

Thissen, Paul, 0ver het weegen maken, Uit heL gemeentearchief nr. 1,
Groesbeeks Milieujournaal 1986-45

Thissen, Paul, Iets over de aanleg van de Nijmeegsebaan, Uit het
gemeentearchief nr. 12, Groesbeeks Milieujournaal 1989-58

blijven. Met de trein in 10 minuten
in Nijmegen. Daar kan geen auto
tegenop. De snelbus a1 helemaal
nieL. De spoorlijn voldoet aan alle
voorwaarden die gesteld worden aan
een ontsluitende li jn. Dus rvaarorn
een snelbus als er iets veel beters
is.
I,ilaarschijnlijk lokt deze toekomst-
muziek zelfs mij van mijn fiet.s af.
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Plastic
Waar zit tegenwoordig géón plastic
meer in? In de tandenborstel, de
CD, de bedrading van de elect,ri-
citeit, het koffiebekertje, de
auto, het afdruiprek, Lussen de
plakjes rookvlees...

Het is geen wonder dat plas-
tic na de uitvinding ervan zo snel
populair is geworden: het is goed-
koop, gernakkelijk te maken en Le
verwerken en het is toepasbaar in
vrijwel alle producten.

Plastic en milieu
Plastic besLaat uit polymeren, die
uit aardolie vervaardigd worden. Er
zijn veel verschillende soorten die
elk een eigen polymeerstructuur
heeft. .De vier meesL gebruikte
soorten zijn PE, PVC, PP en PS;
Behalve het eigenlijke plast,ic, de
polymeren, bevat.ten plastics toe-
voegingen. De voornaamste daarvan
zijn kleurstoffen, brandvertragers
en hitte-st.abilisatoren. Deze sLof-
fen samen maken vaak een aanzien-

nieuw verwerkt. Bij een gerichte
inzameling - soort bij soort - kan
dat veel hoger worden. Een probleem
is dat er zeet veel verschillende
soorLen zijn. Dat kan verholpen
worden door minder soorten toe te
staan. De product,ie van de scha-

delijkste plastics zou eenvoudig-
weg verboden moeten worden

Herverbruik leverL niet a11een
een bijdrage aan vermindering van
de afvalproductie, maar levert ook

11 IL IEU RON DOIl
lijk deel van heL materiaal uit,
toL 207,. Onder de toevoegingen
zitten zeet milieu-schadelijke
st,offen, waaronder de niet-af-
breekbare en giftige stoffen cad-
mium, lood en ant,imoon.

De rnilieu*schadelijkheid van
de plastics verschilt. Van de vier
bovengenoemde is vooral PVC scha-
delíjk, maar PS is ook niet, zo
fris.

een besparing
grondstof op.

aan energie en

Kunstkop
Vanuit mensen die bewust met het
milieu bezíg zíjn, is plastic vaak
helemaal zwart gemaakt. Plastic
duikt bij tijd en wijlen ook op in
uitdrukkingen, en dan a1tÍjd in het
negatieve: een plastic glimlach,
een kunstkop of een plastic kop,
plastic people. Helemaal terecht is
het niet om plastic in het verdorn-
hoekje te zet,ten. Er zijn vele zeer
nuttige en duurzame Loepassingen
van plastic. Maar daar Legenover
staan veel te veel enigszins tot
compleet. onzinnige toepassingen. De
zaklantaarn bijvoorbeeld die wan-
neer het ingebouwde batterijtje op
is a11een maar weggekeild kan wor-
den, idemdito de aanstekers, de
fotocamera dÍe na LwÍntig foto's
weggegooid moet worden! Koop die
onzin toch niet, dames heren ook.
En neemL Uw eigen tassen mede, bij
heL boodschappen doen. ZodaL er

^ïA,rtiïR-WLIEFHEBBEE'1
,l?8.. --3

Plastic en afval
Behalve de giftigheid en de slechte
afbreekbaarheid is plastic een pro-
bleem vanwege het afval. Per jaar
is er in Nederland 700.000 tot
800.000 ton plastic-afva1 per jaar.
Dat wordt voor 902 gestort en ver-
brand.

Herverbruik kan een oplossing
zijn. Nu wordt in Nederland 102 op-
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thuis geen groeiende berg plastic
Ëasjes van de slager, van de
groenteboer en van de super op de
vuÍlnisman ligt t.e wachten.

Minder plasticgebruik, meer
hergebruik en productie van minder

soorLen en schoner soorten-
plastics kan een bescheiden bij-
drage leveren aan een wereld waar-
in a1les groeiL en bloeit en ons
altijd weer boeit.

Natuureducatie
NaLuureducatie voor kinderen moet,
daaron concreet zijn. . En milieu-
problemen die aan hen worden voor-
geschoteld dienen voorstelbaar t.e
zijn, en in principe oplosbaar.
Het werkt contra-productief wanneer
de milieuproblenen al.s ver van hen
vandaan en vrijwel onoplosbaar
gebracht worden. En a1 helemaal
wanneer kinderen een schuldgevoel
aangepraat worden: ttals jij dat
papiertje weggooit, gebeurL er een
nilieuramp.tf Ook is het onverstan-
dig natuur als tegengesLeld aan de
mens te presenteren.

Prachtig vinden kinderen het
wanneer ze zelf een schepnet mogen
gebruíken, wanneer iemand hen dui-
de1-ijk maakt waL eetbaar is en hrat
niet, wanneer er in hun nabijheid
bloemen.gevonden worden, als er een
merel vlakbij het schoolraam
broedt... Daarom zoru er dichtbij
iedere school 'een gevarÍeerde na-
tuur moeten zijn. En eigenlijk ook
in iedere woonomgeving. Een asfalt-

XIL IEU RON DO Il
Kinderen en natuur
!,li j hebben het alti jd a1 gedacht.
Dat, er tijdens de Jeugdcursus elk
jaar we1 iemand in de sloot, en
iemand uit de boom valt is helemaal
niet erg. Integendeel: ze leren er
van. Dat is nu wetenschappelijk
bewezen !

Wat te beleven
Door Marjan Margadant is in op-
dracht van het minÍsterie van
Landbouw en Natuurbeheer onder-
zocht hoe kinderen van 8 tot 12
jaar de natuur beleven. Anders dan
volwassenen, zo blijkt. De esthe-
tÍsche functie van natuur - die
voor volwassenen vaak heel belang-
rijk is - is dat voor kinderen veel
minder. Bij hen gaat het om de uit-
daging en het gebruik. Er moeL a1s
het ware wat te beleven zijn. Kin-
deren leren over de natuur juÍst.
doordat ze erdoor uitgedaagd wor-
den. Meer \^reten over , de natuur
versterkt weer de beleving.

en betonwoestijn is funest voor na-
tuureducatie. Hoewel er zelfs in
wijken waar de mensen dicht op el-
kaar leven, vaak voor de kinderen
natuur valt te beleven. Zij hebben
geen directe behoefte aan iets
zeldzaams en als iemand hen wijst
hoe vernuft.ig een ooievaarsbekje
in elkaar zíL, is de kinderhand
gevuld.
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Deel 16: De wegverbinding Nijmegen - Kranenburg in 17822 door de Holdeurn
of over Groesbeek?

Tot in de negentiende eeuw ontbraken verharde verbindÍngswegen in Neder-

land vrijwel geheel. De wegen waren. voor onze begrippen zeer slecht:
ingesleten in het land, voL meË kuilen, modderig of juist stoffig. Vooral

in het winterhalfjaa.r konden . veel wegen niet bereden worden omdat deze

onder water stonden

Ook de weg van Nijmegen naar Kranenburg stond t.er hoogte van Wyler

regelmatig b1ank. .Dan moesten de rÍjtuigen via de Nijmeegsebaan, Groes-

beek, de Heikant en de AlLena naar Kranenburg. In 1782 heeft de land-

meLer Willem Beyerinck een inventarisat,ie gemaakt van de toest.and van

beide routes naar Kranenburg. Hij deed tevens voorstellen om de Loestand

te verbeteren. Waarschijnlijk handelde Beyerinck in opdrachL van de

Rêkenkamer te Arnhem. De Reken\amer was door de eigenaar van het bos, de

Staten Generaal der Nederlanden, belast meL het. beheer van het Neder-

rijkswald. Door en langs dat wald lagen de betreffende wegen

Hieronder is de gehele tekst van de inventarisatie en het plan

opgenomen. In de rechtermarge staat enig commentaar, vooral over de

locaties van de besproken weggedeelten. De letters waarmee locaties
worden aangeduid, corresponderen met die op de bijgevoegde kaarten.

I .--.

De nederzetting Groesbeek in
1782 (naar Beyerinck)

genoemde locaties (huidige
locatie )
Groesbeeksche Koorn Moole

(Oude I4olen)
het Huys Groesbeek

(voormalige kantoor Groes-
beekse Tehuizen a.d. Hoflaan

de ldeduwe Montenberg
(Van Bergen op hoek Otten-
hofstraat- Molenweg)

Groesbeeksche Kerk
(N-H kerk)

Roomsche kerk
(RK-pastorie )

lutI eek

cLo
krrh

5tclc.
3ebr l(crk

NB De gestippelde wegen zijn
geplande wegen.

_. '_"'Ï-*1';l
Schaal van soo R lyn laid fche Roedent 'r'l

{_rrr j._
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Kaart figuratief van een gedeel-te der 

- 

Hsg begin van deze weg heet
ordinaire Postweg van Nijmegen na nog steeds Postweg, die loopt
Kranenburgr ên we1 van den sogenaamde van het huidige Café Groene-
Broer-Dijk af, tot voor de Poort van woud (toen : "het huijs van
Kranenburg, als ook van een gedeelte der den Waltfurster Frans Ste-
ordinaire voerweg van Nijnegen na venstt aan de Groesbeekseweg
Groesbeek, en reÍ van hei truiSs van den in Nijmegen rÍchting Berg en
Waltfurster Frans Stevens af tot aan de Dal.
kerk van Groesbeek, vervolgens van daar
tot voor de Poort van Kranenburg, sijnde
alhier nede de Projecten tot verbetering
van de wegen als daar op deze kaart
getekend, en in deeze navolgende
explicatie omschreven.

AtotB
lang 96 Roeden, gehoord de weg onder het
Schependom.

Bij de Broerdijk, die toen op
de grens lag van het Neder-
rijkswald en het Schependom
Nijmegen.

B tot C 

- 

Bij B ongeveer (?) over de
lang 750 Roeden, deze weg gehoord aan huidige Henstdalser^reg, dan
het Nederri jksche l,rlalt, is redeli jk over de huidige Berg en Dal-
goed, bij C begint het Cleefsche seh'eg tot bijna bij Tivol-i.
territoir, leggende vervolgens kort
langs de territoriaal schÍjdÍng, soo a1s
de roode lijn'CDEFG aanwijst.

C tot D 

- 

Qver de Oude Kleefsebaan,
Lang 677 Roeden loopt de weg door de langs Ons Erf tot bijna
soogenaamde Holdeurn is mede aan het helemaal onderin waar nu de
NederrÍjksche Wald gehorende, deeze weg pÍcknickpl-aats is.
is doorgaans seer slegt, leggende in een
laagte soo als de tekening aanwijst, op
welkè laagte het water van de hoogte
aansakt, soo dat sig onderscheÍde water-
sprongen uit de l,*lieldersche Bergen Ín de
gemelde weg openbare, welk waLer die weg
op veele plaatsen bijna onbruijkbaar
maakt, van D tot E was de weg het E is de plaats waar nu de
allerdesolaatste, sijnde aldaar de picknickplaaus is.
laagste plaats van de geheele weg, dog
is nu enigsint.s geredresseert, door
rond opwerpen van die weg aldaar, bij E
is een Duiker geprojecLeerd tot
aftapping van het l^/ater uit de laagte.

E tot G 

- 

G, H en I aan het hlylerse
Lang 22O Roeden, zijnde mede tot het. uiteinde van de Wylerbaan.
Nederrijksche Wald gehorende, in deze
distantie is bij F een kwade plaats,
voor het overigó is de Weg in redeli5ke
order, bij H is mede een duiker
geprojecteerd tot aftapping van het
Water, daL gedurig voor in de
Wieldersche Baan staat, op de kaart met
letter I aangewezen.
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GtocL
lang 812 Roeden is tot aan de Poort van
Kranenburg, deze weg is geheel. Cleefsch,
sijnde voor het huijs en Herberge de
halve Maan bij H seer slegt, dog Herberg de halve Maan la
hebbende Schepenen van wijler beloofd, de Oude Kleefsebaan b
dat soo dra Haar Edele Mogende de Duiker huldige grensovergang w
hebben laten vervaardigen, alsdan de weg
daar in order te sullen laten brengen,
van K tot L staat de weg, bij hoogó
Rivier, geheel b1ank, en dikwils soo,
dat dezelve met Rijtuijgen niet meer te
gebruijken is, moetende alsdan van
Kranenburg over Groesbeek na Nijmegen de
passage genomen worden.

De route van Nijmegen naar
2555 Roeden Kranenburg door de Holdeurn
Dus blijkt dat de weg van de Broerdijk was dus, vanaf de Broerdijk
tot aan de Poort van Kranenburg toe lang gerekend, 2555 RÍjnlandáe
is 2555 Roeden roeden 1ang. Dat is 9,626

kilometer.

g aan
ij de
yler .

MtotN
Iang 232 Roeden, deze weg en de nieuwe
bepoting gehoord onder het Schependom
van Nijmegen.

Ntot0
Lang 232 Roeden, deze weg en nieuwe
bepoting gehoord onder het Nederrijksche
Wald.

0totP
lang 1172 Roeden, is de nieuwe
Groesbeeksche Baan gehoord onder het
Nederrí jksche lr/a1d.

P.Q tot R

lang 178 Roeden, is de weg onder het
Groesbeeksch gehorende, deze weg is
seer laag ui-tgelopen, en op veel
plaatsen seer smal, waarom er
geprojecteerd is om derselve over de
hooge landen op den toren aanrajende te
leggen, gelijk de roode lijn aldaar, het
Project aantoonen. de letters RST wijsen-
het project aan, om het gevoegelijkste
de nieuwe aangelegde Heumensche Baan met
de Wegen in Groesbeek te conjugeeren.

RtotV
lang 45 Roeden, deze Weg is gedurig seer
slegt waarom er een Project is, om deze
45 Roeden met Rijsen te beleggen.

V.U tot Id

lang 400 Roeden, deze weg is met jonge
Ei-iken beplant

Hier begint de landmeter te
rekenen hoe ver het is van
Nijmegen naar Kranenburg over
Groesbeek.

M tot 0 is de Groesbeek-
seweg/Nijmeegsebaan van Café
Groenewoud ongeveer tot bij
de Nebo.

Van 0 tot P is de Nijmeeg-
sebaan/Stekkenberg ongeveer
vanaf de Nebo, tot aan de
kruising met de Stekkenberg-
dwarsweg.
PQR: laagste deel van de
Stekkenberg tot aan de
kruÍsing met de Bosweg en
Kerkstraat.

De weg is nooit verlegd
over het hier voorgestelde
nieuwe tracé.

Het tracé van de voorgestelde
weg RST volgde ongeveer de
huidige Bosstraat. Dit pro-
ject is toen niet uitgevoerd.

De letters V tot en met Z, en
a tot en met d, zijn niet op
kaart aangegeven. R tot V is
hoogstwaarschijnlijk de hui-
dige Ottenhofstraat.

VUW is waarschijnlijk de
Molenweg tot aan de Kranen-
burgsestraat rnet die laatste
tot aan de waterzuivering.
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XYZ Vanaf de plaats waar nu de
lang 556 Roeden, Project om een weg of Waterzuivering ligt tot aan
Baan over De Horst aan te leggen, het eÍnde van de Kranenburg-
sijnde van tí alreeds uitgestoken, en i-n sestraaL, was er geen vaste
parcelen verdeeld, en aan het begin van wê8, slechts parallel lopende
ieder parceel masse gemaakt. karresporen. Project is niet

, uitgevoerd.
YtotZ
lang 194 Roeden, den Blatendijk genaamt,-De Bl-atendijk is de v/eg naar
sijnde voor soo verre dezelve op t. de Altena. De Altena ligt op
Geldersch is gelegen, seer stuk gereden, aan de grens, juist nog op
dienende dus de Spooren uitgevuld, in het Nederlands.
het midden wat aangehoogd, en een
behoorlijke tonroutetter (?) aangegeven
te worden.

Z tot a 
- 

Ongeveer vanaf de Altena tot
175 Roeden, deze weg is op het Cleefsche kort bij Kranenburg (Hett.-
gelegen, sijnde dit gedeelte redelijk steeg).
goed en .v/aare ligt tot een goede \.Ieg te
maken en te onderhouden.

a tot b 
- 

DiL kont ongeveer overeen met
lang 136 Roeden, mede op het Cleefsche de weg van de spoorwegover-
gelegen, alhier valt de eÍgentlijke weg gang tot vl-akbij Kranenburg.
seer smal en slegt, sijnde de grond aan
weersijden uitgegraven.

b tot, d 
- 

VLakbij de grote weg door
lang 31 Roeden, gaat tusschen Moeshoven Kranenburg.
door i-s mede seer smal en slegt.

m
Ingevolge de ordres van Haar Edele
Mogende heeft den onderges. sig vervoegd
bij den BorgerneesLer van Kranenburg, de
Heer Velderhof, of die van Kranenburg,
wanneer Haar Edele Mogende de weg over 

- 
De afspraak met de burge-

de Horst, en vervolgens tot aan het meester van Kranenburg be-
Cl-eefsche territoir in goede order trof de \,reg van de AlLena
brachten, ook welgenegen souden sijn, t,ot, Kranenburg
haare weg /:op deze kaart van de letters
Z tot d gewezen.l tn een goede order te
brengen; waarop gemelde Heer
Borgermeester verklaarde daar toe seer
genegen te zijn, mit,s hier over met Haar
Edele Mogende werd gesproken; en sig
onderlÍng verbonden, om ieder het haare
altÍjd in goede order te sullen
onderhouden.

Dus in het geheel lang van het huijs
den waltfurster Frans Stevens af tot vanaf het huis-van óe wald-
Kranenburg Lqn 3353 Rhíjnlandsche furst,er Frans Stevens (nu
Roeden, inQíen fien nu rekend dau den café Groenewoud), over Groes-
Broer-Di-jk en het huíjs van den gemelde beek naAr Kranenburg is dus
Waldfurst-er Frans $tevens circa even 3353 Rijnlandse roáetr lang,
wijd van Nijmegen sÍjn afgelegen so dat is 12,632 kilomerer.
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blijkt, dat de weg over Groesbeek op 
- 

De weg door de Holdeurn is
Kranenburg lang 798 Roeden, daL is ruijm dus 798 roeden (3'006 kilo-
I/2 uur gaans, langer soude va11en, dan meter) langer dan de weg

die welke door de Holdeurn gaat. over Groesbeek.

Aldus opgenomen en in plan gebragt door
den ondergeschreve geadmitteerde
Landmeter,
hlillem Beyerinck
Nijm. den 17 Ap (?) 1782

Naschrift
De weg van Nijmegen bij de Broerdijk naar Kranenburg door de Holdeurn was

dus iá 1782 í2,ó kilómeter lang. Gerekend van de plaaLs waar nu café
Groenewoud is, en over Groesbeek rijdend, hlas de weg van Nijrnegen naar
KranenburE 9,6 kilometer lang.

De óerste rouLe was ter hoogte van de Holdeurn en bij ÍJy1er zeer
slecht door wateroverlast. De andere route was tot Groesbeek behoorlijk.
De Nijmeegsebaan (toen Groesbeeksche Baan genoemd) was pas _in 1770 aan-
gelegá. Échter: het onderste deel van de Stekkenberg (toen niet zo

[enoómd)'was zeer smal en ingesleten, en nabij het kerkje onderin het
áorp "u" de weg zeer slecht door het vele water. Achteraan de huidige
KranenburgsestráaL ontbrak een weg, er lagen daar enkel vlechtende kar-
resporen. De weg naar de Altena was vrij slecht door gebrekkig,onderhoud.- 

LIe weten nieE wat er van het voorgestelde werk gerealiseerd is.
Beyerinck rept van verbeLeringen in de Holdeurn. Mogelijk dat ook bij
I',lyier en Kranenburg wat gebeurd is, (onder meer) door ingezetenen daar-
ván. Op een kaart die in 1803-1805 Ís gemaakt, Ís te zien dat de aanleg
van de geprojecteerde wegen, niet heeft plaatsgevonden.

Vást staat we1 dat de staat van de wegen rond Groesbeek kort erna,
in de ïJ rse Lijd, DoB slechter was. UÍt die tijd zijn daar veel
meldingen van. Zo werd in 1798 bericht dat de staat van de Nijmeegsebaan
desolaát was. In 1782 was die nog alleszins acceptabel.

Paul Thissen (voor gebruikte bronnen zie
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ken no
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Er ts veel gebeurd,slnds de oerrnens het wtel ui/vond.
Je kunt J"rn krant tneer opens/aan, o{ ", staat t4./eer

in over - 
f iles , Jelo - onqe/qkken , Icrchtvervui/r"g >

en psrkeerproblemen - De sPoorwesen proberen ons ui/

een sluk

ate eu

le lokken rnet de kreet : "WAAR zoaDEN WE ziN zoNDER DE TRHN ?t'

l'laar ook in 4s {rein À 't ntet altijd koek en ei. Tn' de spr/s /r
het er
ka a r!è

k overuol , z.odaL 1è kunl staan loorJè @ur)
,ng en É/. de áanslur/tng

'w=

lTlaar ho, i 'l allemaal zover gekonen ?

Eeravenlang , Ja zelfs {ot zo'n 2oJaer geleden, gal /ret verkeer

nÈ(. zotn prablemen. Dal kwam orndat. de rnensen vroeger haasl

noorl rersden. f6dereen Lleef zg'n Áe/e /even th deze/lde plaaLs
,vonen , het werk was om de hoek , alle larnilte woonde v/ak tn de

bqurt eh men leeFde van wat he(. ergen lan(je opbrachl.

Êls Èmand tn de mÈtdeleeu,'ten dan loch eens rnoesl reizen,

lrok hJ daar rustg een padr dagen, ueken of rnaancíen voor uit,
en /egde Le voet , te paard of per koets grole sfslanden a/_

Ol e, is een rerlrag
op de bus.

--^o2---a--7e,6

Die eerste aqtok /e

meé een m otor erin.

€r kwamen steecls LeLere karren en wagens t maar alle-r
veranclerde pas goec{ toen rneneer l. Vatt tn 1769 ae

stoomrnachine urlvond Het w&s maer een kleine slap
om cleze machine op een ,,yt"g te mon teren , €fl
de eerc te auto en st oom -t.rein wa ren u ltgevoncle n .

Eind vorrge reuv) (t rSS/) ontstond de knzine -aqlo.
er9 op e€n soort ko
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de Bet<ker,

fn het begrn Aad ng haast l11isnand een a,tto, a//sen

mensen meL. b.h"oi$* wal geld. Pgs in de1'aren 'óo -'/o
vJn cleze eeu^'/ kre3en Jleecls meer mensen er één '

Omdat 1è ma kkeljlei- kín reizen , gíngen cle men1en qk
Steecís meer ,",r., . Fn daa r d oor k regen ze Weer b hoe /le

ed n "ój me€r en "íJ snellere voerturgen . Fn dqs kuamen

er steecís meer wesen , tqnne/s , fr'leS, parkeerp/aatsen en-..

pro blernen , wa nt "*,'u werdert cle pineu t ? He/ m ilt?u
en cle naluur, ,{u c{kren, de op straet Spelende kinderen.

@
ca>:Eê :E:É:J:È=-:' er t:+ 

-
È=:-a

affio@ oE nE a{
En n,t ? f\u zjn we zo verwend dat we denken dat' we

nÈt meer zonder a,.r to ku nnen . We wil len va ak en v€F

op rak&ntÈ . h/. willen dingen eten dic helemaa I ui(. de

tropen hierheen moeten Worden vervoerc{. Ve witlen
bqiten w*nen terwSl we in de stad werken. Ue wtllen
h^tli, en vrrènden opzoeken die sleeds vêker veroler wg
wonen. Ve willen bodschappen cloen rnet de duto, tn
plaa ts va n 4e voeé Ve wi llen nÈt door de regen f,et rcn
We wilten nlet. op de treín wachten.
We witlen vanalles I rnear kan dal allenaal wel ? /VEE !
fTlaar 1'a , wat. kun 1ë er als krhel nou 4e n doen ?

MÈt .uveel egenljjk. hloogult eens dapper door cle rAen
naar de spor(.club {'èken, en

meb cle aq to brengt .

Verschil/ende rnensen hebben
al na3edacltt over milÈu -

vrtende ljj *e vervoerm, 44alen .

lhftcch,èn kunje er zelf ook
éín bedenlreo-t en1è tekentn3
opsLuren naer het rT)ilÈu -

1'ou rna& I
Et de ,obencle keer ( 

lles*e

niet zeqren o{ rnoederle

////t

t(
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De vorige keer stonden we op de plaats waar de Zijdebl-j rondzoemt en zijn
nestholletjes graaft: tt Gruske in de But, een voor menig Groesbeker

onbekende plek, vlakbij de Heilig Landstichting.

Deze keer bevinden we ons ook in het Groesbeeks Bos. De plek is heel

bekend.

We staan op het enige viaduct van Groesbeek. Hoewel de weg over het
víaduct al jaren afgesloten is voor gemotoriseerd verkeer, geeft een
oud bord aan dat van overstekende voertuigen de wleldruk niet meer dan
3 ton mag bedragen. Oppassen dus.
Onder het viaduct loopt een \feg die dit jaar zijn 125-ste verjaardag
vierde. Het feestgedruís 1s echter aan Groesbeek geheel voorbij gegaan.
Jammer, want het is best een markante weg, die eigenlijk ondanks zijn
ouderdom helemaal van deze tijd is.
Het is een enorme klus ge\4/eest om de weg aan te leggen, want hij ligt
voor enkele klÍorneters ingegraven in de natuurlijk dal, waardoor hij
loopt. Dit uitgraven is met de hand gebeurd! Dat was indertijd hard
nodig want de voertuigen, die toen gebruik maakten van deze weg hadden
grote moeite met de hqlling die ze moesten nemen. ZeLfs ondanks het
afvlakken van de heuvel, kwarn het toch nog regelmatig voor dat een stel
zwaar beladen rijtuigen de hellíng niet haalde. Dan moest de hele
handel terug en een nieuwe aanloop nemen. Rokend en vuurspuwend lukte
het daarna dan met moeite toch. De weg was in 1865 gebouwd als
handelsroute me[ Duitsland. Hlj is zelfs in goede tijden tweebaans
geweest, maar vanweg,e het afnemende gebruik is er later weer een baan
gesloopt. Toch is cle iigging van dj-e tweede baan nog steeds te zien.
Autors hebben er nooit overheen gereden, althans niet op elgen kracht.
Tegenwoordig wordt de weg nog nauwelijks nog gebruikt en rnen zit er a1
jaren over te denken om de weg maar af te sluiten en misschien zelfs
helemaal af te breken.
Het dal waarin de baan ligt is overigens ook interessant. Het is een
smeltwaterriai,, waardoorheen aan het einde van de voorlaatste ijstijd,
meer dan 10C.000 jaar geleden, grote hoeveelheden srneltwater raasden.
Het water was afkomstig van een enorme gletsjer, die de Groesbeekse
stuwwallen gevormd had. Toen dat ijs door een verbetering van het
klimaat ging smelten, brak het op deze plaats door de stuwwal heen. Zo

ontstond er een breed diep da1 in de stuwwal. Omdat op deze plaats de

stuwwal van nature dus minder steil is, was dat een uiterrnate geschikte
plek om hier zotn weg aan te leggen. Het ís weliswaar nj-et de kortste
weg tussen Nijmegen en Duitsland, maar we1 de minst heuvelachtige.
Tenslotte nog dit. De plek is bij vele Groesbekers zeer bekend. Wie
heeft hier niet op het viaduct gestaan om de rijen wagens die af en toe
komen vlak onder je voorbij te zren razen? Er is zelfs een soort
rustplekje gemaakt, waar je even kunt gaan zítten of a1s het regenL
onder kunt schuilen.

Dat was het weer. Waar stonden we deze keer? (Goede) inzendingen opsturen

naar Henny Brinkhof, Hobbemaweg 10, 6562 CT Groesbeek.






