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in stand gehouden pioniersfase; het
bos is een climax. We hebben gezien
dat tijdens die successie de soor-
tensamenstelling verandert, als ge-
volg van de veranderingen in het
milieu die door de levende wezens
zelf geschapen worden. Er verschij-
nen nieuwe soorten die de oude ver-
dringen. Hierbij is duidelijk sprake
van concurrentie. De soorten die het
milieu geschikt gemaakt hebben voor
anderen, worden door de nieuwkomers
weggeconcurreerd. In het begin gaat
de successie snel, de concurrentie
is groot, later langzamer: de con-—
currentie wordt kleiner.
Uiteindelijk komt dit proces uit bij
de climax-fase, waarbij door het sa-
menspel van de planten en dieren met
milieu maximaal beinvloed wordt. De
concurrentie is dan minimaal of mis-
schien zelfs bijna afwezig. Immers
de  soortensamenstelling verandert
nog nauweli jks. /

Men zou het ook anders kunnen zeg-
gen: tijdens de successie gaat de
afname van concurrentie gaat samen
met een toename van samenwerking, of
nog anders: wanneer de natuur zijn
gang kan gaan, neemt de concurrentie
af.

Conclusies

Concluderend kunnen we stellen:

1. Samenwerking 1is een van de be-
langrijkste processen in de evo-
lutie. Het heeft de wereld ver-
anderd (zuurstof) en het leven
nieuwe mogeli jkheden gegeven
zich te ontwikkelen (eukary-
otische cel, meercelligen).

2. Samenwerking is  noodzakeli jk
voor twee individuen om zich
voort te kunnen planten.

3. Samenwerking zorgt er 1in be-
langrijke mate voor dat planten
en dieren beter aangepast zijn
aan hun omgeving. (sociaal le-
vende dieren, kussenplanten,
voedselsymbioses ed)

4, Samenwerking op het nivo van
ecosystemen resulteert in het
veranderen van het milieu zoda-
nig dat dat stabieler wordt en
er nieuwe milieus geschapen wor-
den.

5. Het milieu selekteert. Een van
de manieren waarop dat gebeurt,
is concurrentie.

6. Concurrentie speelt een belang-
rijke rol in de natuur, madr de
rol is vaak minder groot dan wij
denken.

Henny Brinkhof

Concurrentie overheerst van nature alleen in de landbouw
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EEN MILTEUMAN OVER HET OPENBAAR VERVOER

"Hoe laat gaat de

bus? Om 10 voor 10 gaat er een vanaf de Breedeweg en om
20 over tien een vanuit de Horst. Als ik die van de Horst neem,

haal ik de

sneltrein naar Utrecht niet en dan kom ik ook nog in de stoptrein, dus moet

ik die van 10 voor 10 nemen, dan moet ik wel 20 minuten wachten,

heb ik tenminste de intercity".
Erop uit

Herkent u dit gepuzzel als u ergens
heen gaat. Waarschijnlijk niet, want
30Z van de Nederlanders heeft nog
nooit in een bus gezeten. De meesten
mensen stappen voor hun huis in de
auto en stappen 10 meter van hun

‘eindpunt er weer uit. Of ze onderweg

in een file zich blauw hebben zitten
ergeren is een tweede.

Voor een 'captive reiziger', zoals
ik als niet-autobezitter, dus aan-
gewezen op bus en trein, wordt

genoemd in sjieke
'Openbaarvervoersrapportentaal ,
blijft het passen en meten om de
reistijd wuiteindelijk 2zo kort mo-
gelijk te houden. En als ik ergens
een hekel aan heb dan is dat wel dat
uitzoekgedoe. Een kleine vertraging
en alles loopt in het honderd. De
ene keer zit je je op te vreten om-
dat de bus zo langzaam gaat, vanwege
steeds rode verkeerslichten en te-
veel opstappende mensen, dat ik de

maar dan

trein mis; of je staat twintig minu-
ten op het station te kleumen voor-—
dat de aansluitende trein vertrekt.
Kortom met streekbus en trein op een
lijn, reist verre van fijn.

Maar ja, ik heb nu eenmaal geen
auto, wil ik ook niet, vanwege het
milieu. Dus ik pak de fiets. Rijd ik
vanaf mijn achterdeur als ik flink
doortrap in 35 minuten naar het sta-
tion. Daar haal ik dan altijd net de
trein, tenminste als er niet een te
lange rij voor de kaartjesverkoop
staat en hup weg ben ik. Met de bus
doe ik daar krap 25 tot 30 minuten
over, maar dan moet ik bijna alti jd
op de trein wachten. Kom ik dan bij-
voorbeeld op zondagmiddag terug dan
is 20 minuten wachten op de bus heel
gewoon. Ben ik toch gek als ik de
fiets thuis laat staan. En ik moet
zeggen: rustig in 40 minuten naar
huis fietsen na een treinrit van

anderhalf uur is lang niet gek. Je

scHooL
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komt ook nog lekker uitgewaaid thuis
ook.

De bus neem ik alleen

langere tijd wegga, of
bagage mee moet slepen.
De trein is op =zich een uitstekend
vervoermiddel. Vooral op wat langere
afstanden kan die goed met de auto
concurreren., Een intercity mag nu
eenmaal 140 rijden en hoeft niet
voor stoplichten te wachten. Geen
files en je kunt ook nog rustig iets
'zinnigs' doen, zoals de krant lezen
of een boek. Je kunt gesprekken voe-—
ren en niet steeds op te letten op
ander verkeer of op de route. ;

Voor stoptreinen geldt dat al een
stuk minder en helaas sluiten ook
treinen vaak niet helamaal aan,

als ik voor
als ik veel

Nu heeft onlangs een groep van 24
geleerde dames en heren van de
SAMOVE, dat staat voor Samenwer-—
kingsverband Openbaar Vervoer (OV)
(trein, streekvervoer en overheid)
het openbaar vervoer eens onder de
loep genomen. Zij zijn erachter dat
er twee groepen reizigers =zijn, die
beide eigen eisen aan het openbaar
vervoer stellen. Je hebt een groep
mensen, die het OV gebruikt om naar
en van hun werk te gaan en een groep
die hem gebruikt voor sociaal ver-
keer (winkelen, bezoek ed). De
SAMOVE kwam erachter dat de belang-
rijkste beweegredenen van de woon-
werk reiziger om niet met trein of
bus te gaan een snelheid het belang-
rijkst was. 52% vond een goede
reistijd een eerste vereiste. Het
gemak kwam op de tweede plaats met
33 Z en de prijs met 15%. Voor men-
sen die het OV gebruiken voor bezoek
of om te winkelen, speelt gemak een
grote rol (487), de reistijd 31% en
de prijs 217%.

Dat de reistijd voor woonwerkverkeer
van groot belang 1is, 1is natuurlijk
niet vreemd. De reistijd is met het
openbaar vervoer vaak meer dan twee-
maal zo lang dan bij de auto. Verla-
ging van de reistijd door het beter
op elkaar aan laten sluiten van bus-

en treinlijnen, het invoeren van
sneldiensten, vrije busbanen, be-
invloedbare stoplichten en het ver-
hogen van de rijfrequentie zou een

aanzienlijke todename van het gebruik
van het OV betekenen.
Het gemak zou verbeterd kunnen wor-—

den door de 1ligging van de halte-
plaatsen beter te kiezen of meer
halteplaatsen aan te leggen. Ook de
keuze van de route zijn van belang,
liefst uitgebreid. Hierdoor verlaagt
natuurlijk wel de reissnelheid.
Woonwerk verkeer - en sociaal ver-—
keer bijten elkaar op dat punt.

Er wordt dan ook gepleit voor twee
afzonderlijke 1ijnen. Snelle diens-
ten voor woon-werkverkeer, het zgn.
'verbindende net' en daarnaast het
huidige fijnmazige net: het zgn.
'ontsluitende net'. Natuurli jk
allemaal optimaal op elkaar afge-
steld.

Tesamen met een goede voorlichting
naar het publiek en een hoop rekla-
me, zou dat deze maatregelen meer
dan een verdubbeling van het rei-
zigersaanbod betekenen. Dat betekent
dat zelfs een aantal mensen van die
30% die nog nooit in een bus gezeten
heeft, de grote sprong gaat maken,

Sinds begin dit jaar rijdt er in
Groesbeek op het hoogtepunt van de
ochtend en avondspits een paar keer
een snelbus. FEen eerste begin van
een ontsluitend net. De bus heeft in
Groesbeek maar een paar haltes en is
inderdaad een stuk sneller dan de
'gewone bus'. Nu rijdt die bus na-
tuurlijk veel te weinig, dimmers
tegenwoordig duurt de spits vele
uren, Maar buiten dat vraag ik me
af, welke automobilist van het be-
staan van deze bus afweet.

Er 1is overigens een veel betere
manier om een ontsluitende 1lijn te
maken dat veel efficienter is dan de




snelbus: nl het herstellen van een blijven. Met de trein in 10 minuten
goede treinverbinding met Nijmegen in Nijmegen. Daar kan geen auto
en het (heropenen) van een nieuw tegenop. De snelbus al helemaal
station in Groesbeek. De beste plek niet. De spoorlijn voldoet aan alle
voor zo'n station is nmatuurlijk bij voorwaarden die gesteld worden aan

de Houtlaan. Er is daar veel par- een ontsluitende 1lijn. Dus waarom
keergelegenheid, zodat de mensen die een snelbus als er iets veel beters
wat verder van het station wonen, is.

toch hun auto kwijt kunnen. Een Waarschijnlijk 1lokt deze toekomst-
bewaakte fietsstalling zou door de muziek zelfs mij van mijn fiets af.
sportieve automobilist waarschijn-
1i jk ook zeker op prijs gesteld wor-
den. Dan kan de auto gewoon thuis

Henny Brinkhof
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DE WERGGROEP MILIEUBEHEER GROESBEEK ZOEKT :

BIBLIOTHEEK MEDEWERKER (STER)

De WMG is geabonneerd op een vrij groot aantal tijdschriften. Ze beschikt
over een aantal boeken, nota's en rapporten op milieugebied. Een kleine
milieu-bibliotheek. Fen bibliotheek werkt echter alleen maar als zij goed
geordend is en als je kunt opzoeken, wat waar te vinden is.

We zoeken iemand, die de Werkgroep een warm hardtoedraagt en die een paar
uur per maand heeft om de de bibliotheek up-to-date te houden. Het op orde
brengen zal in het begin meer werk kosten. Waarschijnlijk een paar uur per
week,

Belangstellenden kunnen 2zich melden bij onze secretaris Ferdinand ter
Schure: tel. 71214, of bij onze voorzitter Jo de Valk: tel. 75845. Een
briefjelnaar het secretariaat:postbus 26, 6560 AA Groesbeek is ook goed.

Bronnen (bekore~d bij ., Uit Groerbeeks verledea, p.22 €.v.)

Kartenaufname der Rheinlande durch Tranchot and v. Muffling 1803-1820,
Blatt 1 Nijmegen Nord - 3 Nijmegen Sud, aufgenommen etwa 1803-1805,
Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfalen 1968

Ri jksarchief in Gelderland, Archief Rekenkamer, inv.nr. 921, kaart nr.
122

Thissen, Paul, Over het weegen maken, Uit het gemeentearchief nr. 1,
Groesbeeks Milieujournaal 1986-45

Thissen, Paul, TIets over de aanleg van de Nijmeegsebaan, Uit het
gemeentearchief nr. 12, Groesbeeks Milieujournaal 1989-58
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Plastic ‘
Waar zit. tegenwoordig géén plastic
meer in? In de tandenborstel, de

CD, de bedrading van de electri-
citeit, het koffiebekertje, de
auto, het afdruiprek, tussen de

plakjes rookvlees...

Het is geen wonder dat plas-
tic na de uitvinding ervan zo snel
populair is geworden: het 1is goed-
koop, gemakkelijk te maken en te
verwerken en het is toepasbaar in
vrijwel alle producten.

Plastic en milieu

Plastic bestaat wuit polymeren, die
uit aardolie vervaardigd worden. Er
zijn veel verschillende soorten die

elk een eigen polymeerstructuur
heeft. De vier meest gebruikte
soorten zijn PE, PVC, PP en PS.

Behalve het eigenlijke plastic, de
polymeren, bevatten plastics toe-
voegingen. De voornaamste daarvan
zijn kleurstoffen, brandvertragers
en hitte-stabilisatoren. Deze stof-
fen samen maken vaak een aanzien-

nieuw verwerkt. Bij een gerichte
inzameling - soort bij soort - kan
dat veel hoger worden. Een probleem
is dat er zeer veel verschillende
soorten zijn. Dat kan verholpen
worden door minder soorten toe te
staan. De productie van de scha-

BAH, WAT EEN
LELIIK BOS.

deli jkste plastics zou eenvoudig-
weg verboden moeten worden.
Herverbruik levert niet alleen
een bijdrage aan vermindering van
de afvalproductle, maar levert ook

4
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1lijk deel van het materiaal uit,
tot 20%. Onder de toevoegingen
zitten zeer = milieu-schadeli jke
stoffen, waaronder de niet-af-
breekbare en giftige stoffen cad-

mium, lood en antimoon.

- De milieu-schadelijkheid van
de plastics verschilt. Van de vier
bovengenoemde is vooral PVC scha-
delijk, maar PS is ook niet zo

.fris . quo == e
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Plastlc en afval
Behalve de giftigheid en de slechte
afbreekbaarheid is plastic een pro-
bleem vanwege het afval. Per jaar
is er in Nederland 700.000 tot
800.000 ton plastic-afval per jaar.
Dat wordt voor 907 gestort en ver-
brand.
Herverbruik kan een oplossing
zijn. Nu wordt in Nederland 10% op-

een  besparing
grondstof op.

aan energie en

Kunstkop

Vanuit mensen die
milieu bezig =zijn, is plastic vaak
helemaal =zwart gemaakt. Plastic
duikt bij tijd en wijlen ook op in
uitdrukkingen, en dan altijd in het
negatieve: een plastic glimlach,
een kunstkop of een plastic kop,
plastic people. Helemaal terecht is
het niet om plastic in het verdom-
hoekje te zetten. Er zijn vele zeer
nuttige en duurzame toepassingen
van plastic. Maar daar tegenover
staan veel te veel enigszins tot
compleet onzinnige toepassingen. De
zaklantaarn bijvoorbeeld die wan-
neer het ingebouwde batterijtje op
is alleen maar weggekeild kan wor-
den, idemdito de aanstekers, de
fotocamera die na twintig foto's
weggegooid moet worden! Koop die
onzin toch niet, dames heren ook.

En neemt Uw eigen tassen mede, bij
het boodschappen doen. Zodat er

bewust met het




thuis geen groeiende berg plastic
tasjes van de  slager, van de
groenteboer en van de super op de

vuilnisman ligt te wachten.
Minder plasticgebruik, meer
hergebruik en productie van minder

PAAR Z0u TOLM 3
ALL";MAAL PRACHTIGE |

WONING WET BOUW

KUNNEN STAAN.

soorten - en schoner soorten-
plastics kan een bescheiden bij-
drage leveren aan een wereld waar-
in alles groeit en bloeit en ons
altijd weer boeit.

Natuureducatie

Natuureducatie voor kinderen moet
daarom concreet =zijn. En milieu-
problemen die aan hen worden voor-
geschoteld dienen voorstelbaar te
zijn, en in principe oplosbaar.
Het werkt contra-productief wanneer
de milieuproblemen als ver van hen
vandaan en vrijwel onoplosbaar
gebracht worden. En al helemaal
wanneer kinderen een schuldgevoel
aangepraat worden: 'als jij dat
papiertje weggooit, gebeurt er een
milieuramp.”" Ook is het onverstan-
dig natuur als tegengesteld aan de
mens te presenteren.

Prachtig vinden kinderen het
wanneer ze zelf een schepnet mogen
gebruiken, wanneer iemand hen dui-
delijk maakt wat eetbaar is en wat
niet, wanneer er in hun nabijheid
bloemen gevonden worden, als er een
merel  vlakbij het schoolraam
broedt... Daarom zou er dichtbij
iedere school een gevarieerde na-
tuur moeten zijn. En eigenlijk ook
in iedere woonomgeving. Een asfalt-

e Ml

1 RONDOM

Kinderen en natuur

Wij hebben het altijd al gedacht.
Dat er tijdens de Jeugdcursus elk
jaar wel iemand in de sloot en
iemand uit de boom valt is helemaal
niet erg. Integendeel: ze leren er
van. Dat is nu wetenschappeli jk
bewezen!

Wat te beleven

Door Marjan Margadant is in op-
dracht van het ministerie van
Landbouw en Natuurbeheer onder-
zocht hoe kinderen van 8 tot 12

jaar de natuur beleven. Anders dan
volwassenen, zo blijkt. De esthe-
tische functie van natuur - die
voor volwassenen vaak heel belang-
rijk is - is dat voor kinderen veel
minder. Bij hen gaat het om de uit-
daging en het gebruik. Er moet als
het ware wat te beleven zijn. Kin-
deren leren over de natuur juist
doordat ze erdoor uitgedaagd wor-
den. Meer weten over .de natuur
versterkt weer de beleving.

" wijken waar

en betonwoestijn is funest voor na-
tuureducatie., Hoewel er zelfs in
de mensen dicht op el-
kaar leven, vaak voor de kinderen
natuur valt te beleven. Zij hebben
geen directe behoefte aan iets
zeldzaams en als iemand hen wijst
ooievaarsbek je
de kinderhand

hoe vernuftig een
zit, is

in elkaar
gevuld.

‘T 15 DAT [K EVEN VAN
PE NATUUR WIL GENIETEN,
. ANDERS ZOU IK ER
TOCH NIET AAN DENKEN
HIER OOK MAAR EEN
STAP TE ZETTEN,
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UIT GROESBEEKS VERLEDEN

Deel 16: De wegverbinding Nijmegen - Kranenburg in 1782: door de Holdeurn
of over Groesbeek?

Tot in de negentiende eeuw ontbraken verharde verbindingswegen in Neder-
land vrijwel geheel. De wegen waren voor onze begrippen zeer slecht:
ingesleten in het land, vol met kuilen, modderig of juist stoffig. Vooral
in het winterhalf jaar konden veel wegen niet bereden worden omdat deze
onder water stonden.

Ook de weg van Nijmegen naar Kranenburg stond ter hoogte van Wyler
regelmatig blank. Dan moesten de rijtuigen via de Nijmeegsebaan, Groes-
beek, de Heikant en de Altena naar Kranenburg. In 1782 heeft de land-
meter Willem Beyerinck een inventarisatie gemaakt van de toestand van
beide routes naar Kranenburg. Hij deed tevens voorstellen om de toestand
te verbeteren. Waarschijnlijk handelde Beyerinck in opdracht van de
Rekenkamer te Arnhem. De Rekenkamer was door de eigenaar van het bos, de
Staten Generaal der Nederlanden, belast met het beheer van het Neder-
rijkswald, Door en langs dat wald lagen de betreffende wegen.

Hieronder is de gehele tekst van de inventarisatie en het plan
opgenomen. In de rechtermarge staat enig commentaar, vooral over de
locaties van de besproken weggedeelten. De Iletters waarmee locaties

worden aangeduid, corresponderen met die op de bijgevoegde kaarten.

De nederzetting Groesbeek in
1782 (naar Beyerinck)

genoemde locaties (huldlge
locatie)

Groesbeeksche Koorn Moole
(Oude Molen)
het Huys Groesbeek
(voormalige kantoor Groes-
het Huys beekse Tehuizen a.d. Hoflaan
GP°085¢'k de Weduwe Montenberg
: (Van Bergen op hoek Otten-
Kuonuckc hofstraat- Molenweg)
G Getbeck. A7 Kork Groesbeeksche Kerk
Sche Keck (N-H kerk)
' Roomsche kerk
(RK-pastorie)

NB De gestippelde wegen zijn
geplande wegen.
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Kaart figuratief van een gedeelte der
ordinaire Postweg van Nijmegen na
Kranenburg, en wel van den sogenaamde
Broer-Dijk af, tot voor de Poort van
Kranenburg, als ook van een gedeelte der
ordinaire voerweg van Nijmegen na
Groesbeek, en wel van het huijs van den
Waltfurster Frans Stevens af tot aan de
kerk van Groesbeek, vervolgens van daar
tot voor de Poort van Kranenburg, sijnde
alhier mede de Projecten tot verbetering
van de wegen als daar op deze kaart
getekend, en in deeze navolgende
explicatie omschreven.

A tot B
lang 96 Roeden, gehoord de weg onder het
Schependom.

B tot C :

lang 750 Roeden, deze weg gehoord aan
het Nederri jksche Walt, is redeli jk
goed, bij C begint het Cleefsche
territoir, leggende vervolgens kort
langs de territoriaal schijding, soo als
de roode 1ijn CDEFG aanwi jst.

C tot D

lang 677 Roeden loopt de weg door de
soogenaamde Holdeurn is mede aan het
Nederri jksche Wald gehorende, deeze weg
is doorgaans seer slegt, leggende in een
laagte soo als de tekening aanwijst, op
welke laagte het water van de hoogte
aansakt, soo dat sig onderscheide water-
sprongen uit de Wieldersche Bergen in de
gemelde weg openbare, welk water die weg
op veele plaatsen bijna onbruijkbaar
maakt, van D tot E was de weg het
allerdesolaatste, sijnde aldaar de
laagste plaats van de geheele weg, dog
is nu enigsints geredresseert, door
rond opwerpen van die weg aldaar, bij E
is een Duiker geprojecteerd tot
aftapping van het Water uit de laagte.

E tot G

lang 220 Roeden, zijnde mede tot het
Nederri jksche Wald gehorende, in deze
distantie is bij F een kwade plaats,
voor het overige is de Weg in redeli jke
order, bij H is mede een duiker
geprojecteerd tot aftapping van het

. Water, dat gedurig voor in de

Wieldersche Baan staat, op de kaart met
letter I aangewezen. '

Het begin van deze weg heet
nog steeds Postweg, die loopt
van het huidige Café Groene-
woud (toen : "het huijs van
den Waltfurster Frans Ste-
vens" aan de Groesbeekseweg
in Nijmegen richting Berg en
Dal.

Bij de Broerdijk, die toen op

de grens 1lag van het Neder-
rijkswald en het Schependom
Ni jmegen.

Bij B ongeveer (?) over de
huidige Henstdalseweg, dan
over de huidige Berg en Dal-
seweg tot bijna bij Tivoli.

Over de OQOude Kleefsebaan,
langs Ons Erf tot bijna
helemaal onderin waar nu de
picknickplaats is.

E is de plaats waar nu de
picknickplaats is.

G, H en I aan het Wylerse
uiteinde van de Wylerbaan.
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G tot L

lang 812 Roeden is tot aan de Poort:van
Kranenburg, deze weg is geheel Cleefsch,
sijnde voor het huijs en Herberge de
halve Maan bij H seer slegt, dog
hebbende Schepenen van Wijler beloofd,
dat soo dra Haar Edele Mogende de Duiker
hebben laten vervaardigen, alsdan de weg
daar in order te sullen laten brengen,
van K tot L staat de weg, bij hooge
Rivier, geheel blank, en dikwils soo,
dat dezelve met Rijtuijgen niet meer te
gebrui jken is, moetende alsdan van
Kranenburg over Groesbeek na Ni jmegen de

' passage genomen worden.

2555 Roeden

Dus blijkt dat de Weg van de Broerdi jk

tot aan de Poort van Kranenburg toe lang
is 2555 Roeden.

M tot N ———
lang 232 Roeden, deze weg en de nieuwe
bepoting gehoord onder het Schependom

van Nijmegen.

N tot O
lang 232 Roeden, deze weg en nieuwe

bepoting gehoord onder het Nederri jksche
Wald.

0 tot P —
lang 1172 Roeden, is de nieuwe
Groesbeeksche Baan gehoord onder het
Nederri jksche Wald.

P.Q tot R T
lang 1/8 Roeden, is de weg onder het
Groesbeeksch gehorende, deze weg is

seer laag uitgelopen, en op veel

plaatsen seer smal, waarom er

geprojecteerd is om derselve over de

hooge landen op den toren aanrajende te
leggen, gelijk de roode 1ijn aldaar, het
Project aantoonen. de letters RST wijsen—
het project aan, om het gevoegeli jkste

de nieuwe aangelegde Heumensche Baan met

de Wegen in Groesbeek te conjugeeren.

R tot V —
lang 45 Roeden, deze Weg is gedurig seer
slegt waarom er een Project is, om deze

45 Roeden met Rijsen te beleggen.

V.U tot W gl
lang 400 Roeden, deze weg is met jonge
Ei jken beplant.

Herberg de halve Maan lag aan |
de Oude Kleefsebaan bij de
huidige grensovergang Wyler.

De route van Nijmegen naar
Kranenburg door de Holdeurn
was dus, vanaf de Broerdi jk
gerekend, 2555 Rijnlandse
roeden 1lang. Dat is 9,626
kilometer.

Hier begint de landmeter te
rekenen hoe ver het is van
Ni jmegen naar Kranenburg over
Groesbeek.

M tot O is de Groesbeek-
seweg/Ni jmeegsebaan van Café
Groenewoud ongeveer tot bij
de Nebo,

Van O tot P is de Nijmeeg-
sebaan/Stekkenberg  ongeveer
vanaf de Nebo, tot aan de
kruising met de Stekkenberg-
dwarsweg.
PQR: laagste deel van de
Stekkenberg  tot aan de
kruising met de Bosweg en
Kerkstraat.

De weg is nooit verlegd
over het hier voorgestelde
nieuwe tracé.

Het tracé van de voorgestelde
weg RST volgde ongeveer de
huidige Bosstraat. Dit pro-
ject is toen niet uitgevoerd.

De letters V tot en met Z, en
a tot en met d, zijn niet op
kaart aangegeven. R tot V is
hoogstwaarschi jnlijk de hui-
dige Ottenhofstraat.

VUW dis waarschijnlijk de
Molenweg tot aan de Kranen-
burgsestraat met die laatste
tot aan de waterzuivering.
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Vanaf de plaats waar nu de

lang 556 Roeden, Project om een weg of Waterzuivering ligt tot aan
Baan over De Horst aan te leggen, het einde van de Kranenburg-
sijnde van W alreeds uitgestoken, en in sestraat, was er geen vaste
parcelen verdeeld, en aan het begin van weg, slechts parallel lopende
ieder parceel masse gemaakt. karresporen. Project is niet
uitgevoerd,

Y tot Z

lang 194 Roeden, den Blatendi jk genaamt,—— De Blatendijk is de weg naar
sijnde voor soo verre dezelve op t de Altena. De Altena ligt op
Geldersch is gelegen, seer stuk gereden, aan de grens, juist nog op
dienende dus de Spooren uitgevuld, in het Nederlands.

het midden wat aangehoogd, en een
behoorli jke tonroutetter (?) aangegeven
te worden.

Z tot a —— Ongeveer vanaf de Altena tot
175 Roeden, deze weg is op het Cleefsche kort bij Kranenburg (Hett-
gelegen, sijnde dit gedeelte redeli jk steeg).

goed en .waare ligt tot een goede weg te
maken en te onderhouden.

a tot b — Dit komt ongeveer overeen met
lang 136 Roeden, mede op het Cleefsche de weg van de spoorwegover-—
gelegen, alhier valt de eigentlijke weg gang tot vlakbij Kranenburg.

seer smal en slegt, sijnde de grond aan
weersijden uitgegraven.

b tot d —— Vlakbij de grote weg door
lang 31 Roeden, gaat tusschen Moeshoven Kranenburg.
door is mede seer smal en slegt.

3353

Ingevolge de ordres van Haar Edele
Mogende heeft den onderges. sig vervoegd
bij den Borgermeester van Kranenburg, de
Heer Velderhof, of die van Kranenburg,

wanneer Haar Edele Mogende de weg over —— De afspraak met de burge-
de Horst en vervolgens tot aan het meester van Kranenburg be-
Cleefsche territoir in goede order trof de weg van de Altena
brachten, ook welgenegen souden sijn, tot Kranenburg.

haare weg /:op deze kaart van de letters
Z tot d gewezen./ in een goede order te
brengen; waarop gemelde Heer
Borgermeester verklaarde daar toe seer
genegen te zijn, mits hier over met Haar
Edele Mogende werd gesproken, en sig
onderling verbonden, om ieder het haare
altijd in goede.order te sullen
onderhouden.

Dus in het geheel lang van het huijs van — De weg van Ni jmegen, gerekend

den Waltfurster Frans Stevens af tot vanaf het huis van de wald-
Kranenburg tge 3353 Rhijnlandsche furster Frans Stevens (nu
Roeden, indien men nu rekend dat den café Groenewoud), over Groes-
Broer-Di jk en het huijs van den gemelde beek naar Kranenburg is dus
Waldfurster Frans Stevens circa even 3352 Rijnlandse roden lang,

wijd van Nijmegen sijn afgelegen so dat is 12,632 kilometer.
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De wegverbindingetussen Nijmegen en
Kranenburg in 1782: door de Holdeurn
en over Groesbeek (ook op aanliggende
pagina).
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# (naar Beyerinck 1782, RAgeld
: Rekenkamer inv.nr. 921,
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blijkt, dat de weg over Groesbeek op — De weg door de Holdeurn is
Kranenburg lang 798 Roeden, dat is ruijm dus 798 roeden (3,006 kilo-
1/2 uur gaans, langer soude vallen, dan meter) langer dan de weg
die welke door de Holdeurn gaat. over Groesbeek.

Aldus opgenomen en in plan gebragt door
den ondergeschreve geadmitteerde
Landmeter,

Willem Beyerinck

Nijm. den 17 Ap (?) 1782

| Naschrift
De weg van Nijmegen bij de Broerdijk naar Kranenburg door de Holdeurn was
dus in 1782 12,6 kilometer lang. Gerekend van de plaats waar nu café
| Groenewoud is, en over Groesbeek rijdend, was de weg van Nijmegen naar
Kranenburg 9,6 kilometer lang.

De eerste route was ter hoogte van de Holdeurn en bij Wyler zeer
slecht door wateroverlast. De andere route was tot Groesbeek behoorli jk.
De Nijmeegsebaan (toen Groesbeeksche Baan genoemd) was pas in 1770 aan-
gelegd. Echter: het onderste deel van de Stekkenberg (toen niet zo
genoemd) was zeer smal en ingesleten, en nabij het kerkje onderin het
dorp was de weg zeer slecht door het vele water. Achteraan de huidige
Kranenburgsestraat ontbrak een weg, er lagen daar enkel vlechtende kar-
resporen. De weg naar de Altena was vrij slecht door gebrekkig onderhoud.

We weten niet wat er van het voorgestelde werk gerealiseerd is.
Beyerinck rept van verbeteringen in de Holdeurn. Mogelijk dat ook bij
Wyler en Kranenburg wat gebeurd is, (onder meer) door ingezetenen daar-
van. Op een kaart die in 1803-1805 is gemaakt, is te zien dat de aanleg
van de geprojecteerde wegen, niet heeft plaatsgevonden.

Vast staat wel dat de staat van de wegen rond Groesbeek kort erna,
in de 3 1se tijd, nog slechter was. Uit die tijd zijn daar veel
meldingen van. Zo werd in 1798 bericht dat de staat van de Ni jmeegsebaan
desolaat was. In 1782 was die nog alleszins acceptabel.

Paul Thissen (voor gebruikte bronnen zie p. ..)
e A T ————p-
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Er 15 veel 3ebeur-a’,51'no/3 de ocermens het wie] urtvond.

Je kunt geen krant meer opensiaan, of er stagt weer een fiuk s,
n over fi/eS, Quéo—onﬁe/ukken) /uci,{uervu/‘//'n_g %mwj
en parkeerproblemen. De spoorwegen proberen ons ujit de auto

le lokken met de kreel : "WAAR ZOUDEN WE Z{N ZONDER DE TREIN 7”
Maar ook in de trein 1S "t niet a/{:ij‘o/ koek en ei. Tn de spits is

het er vask overvol | zodat je kunt staan voor je (dure)
AIOR

kagré/é. Of er 1s een ver{rag/‘ng enJé mist de aans/u/i.‘/hj

op de bus. - gggggﬁ?

Maar hoe 1s 4 allemaal zover gekomen !

Eeuwen/ang ; Jb selfs tot z2o'n 20Jbar geleden, ﬂa/ het verkeer
niet 2o0'n problemen. Dat kuwam omdat de mensen vroeger haast
nooit reisden. JIledereen bleef 2yn hele Jeven in dezelfde plaats
wonen , het werk was om de hoek , alle familie woonde viak in de
buurt en men leefde van wat het eigen landje opbracht.

Als temand in de middeleeuwen dan toch eens moest retzen,
trok hg daar rustig cen p3ar dagen, weken of maanden voor uit

)

en legde te voet, te paard of per koets grote afstanden af

Er kwamen steeds betere karren en wagens , maar dlles

verdnderde pgas ﬁoed toen meneer J Watt 1n 7769 de
stoommachine uitvond. Het was maar ecen kleine siap
om deze machine op een i:j"fur_'gfc monteren , en .......
de eerste auto en stoom-trein waren witgevonden.

Eind vor/ﬁe ecuw (*1887) ontstond de benzine -guto.
Die eerste autos leken noq erqg op een soort koetsjes

met een motor erin.




In het begin had nog haast memand een duto , a/leen
mensen met bcboor{y"k wa ﬁe/d- Pas In dedbrcn 150_/770’.
van cdeze eeuw kregen Steeds meer mensen er één.

Omdat Lje makkegléer kon reizen, 3/79§en de mensen ook

Steeds meer reizen. £n daardoor kregen ze weer behoclte
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a4n nojg meer en noj? snellere
er Steeds meer wegen tunnels
problemen, want wie werden
en de natuur , de dieren , de

voertuigen. £n dus kwdmen
,/}'/cs, prkeerplaatsen en. ..
de pineut 7 Het milieu

op straat spelende kinderen.

&
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En ny? Nu z:y"n we zo verwend dat we denken dat we
We willen vaak en ver

niet meer zonder auto kunnen.
op vakantie . We willen ol/nﬁen eten die helemaal uit de
tropen hierheen moeten worden vervoerd. Wwe willen
burten wonen fcrwj/ we In de stad werten. We willen
Famrlic en vrienden opzoeken die steeds vaker veroler weq
We willen boodschappen doen met de duto, in

We willen niet door de regen hetsen .

wonen .
plaats van te voct.
We willen niet op de trein wachten.

We willen vanalles , maar kan dat 3/lemaal wel ? ”EE!
maarJ‘a, wat kun J€ er als kind nou aan doen ?

Hooguit eens dapper door dle regen

Niet zoveel e/;qen/jk.
naar de sportclub fietsen, en niet zeuren ofd'e mocder Je

A

mek de auto brenjf.

Verschillende mensen hebben
i) naﬁedaché over milleu -

vriende gke vervoermiddelen.
Misschien kunJ'e er zelf ook
een bedenken | en Jé éckemh3
opsturen naar het Miliey -

_journaal ! g
7ot de volgencle keer ! /eske de Bekker.
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De vorige keer stonden we op de plaats waar de Zijdebij rondzoemt en zijn
nestholletjes graaft: 't Gruske in de But, een voor menig Groesbeker
onbekende plek, vlakbij de Heilig Landstichting.

Deze keer bevinden we ons ook in het Groesbeeks Bos. De plek is heel
bekend.

We staan op het enige viaduct van Groesbeek. Hoewel de weg over het
viaduct al jaren afgesloten 1is voor gemotoriseerd verkeer, geeft een
oud bord aan dat van overstekende voertuigen de wieldruk niet meer dan
3 ton mag bedragen. Oppassen dus.

Onder het viaduct loopt een weg die dit jaar zijn 125-ste ver jaardag
vierde. Het feestgedruis is echter aan Groesbeek geheel voorbij gegaan.
Jammer, want het is best een markante weg, die eigenlijk ondanks zijn
ouderdom helemaal van deze tijd is.

Het is een enorme klus geweest om de weg aan te leggen, want hij ligt
voor enkele kliometers ingegraven in de natuurlijk dal, waardoor hij
loopt. Dit uitgraven is met de hand gebeurd! Dat was indertijd hard
nodig want de voertuigen, die toen gebruik maakten van deze weg hadden
grote moeite met de helling die =ze moesten nemen., Zelfs ondanks het
afvlakken van de heuvel, kwam het toch nog regelmatig voor dat een stel
zwaar beladen rijtuigen de helling niet haalde. Dan moest de hele
handel terug en een nieuwe aanloop nemen. Rokend en vuurspuwend lukte
het daarna dan met moeite toch. De weg was in 1865 gebouwd als
handelsroute met Duitsland. Hij is zelfs in goede tijden tweebaans
geweest, maar vanwege het afnemende gebruik is er later weer een baan
gesloopt. Toch is de iigging van die tweede baan nog steeds te zien.
Auto's hebben er nooit overheen gereden, althans niet op eigen kracht.
Tegenwoordig wordt de weg nog nauwelijks nog gebruikt en men zit er al
jaren over te denken om de weg maar af te sluiten en misschien zelfs
helemaal af te breken.

Het dal waarin de baan ligt 1is overigens ook interessant. Het is een
smeltwaterdai, waardoorheen aan het einde van de voorlaatste 1ijstijd,
meer dan 100.000 jaar geleden, grote hoeveelheden smeltwater raasden.
Het water was afkomstig van een enorme gletsjer, die de Groesbeekse
stuwwallen gevormd had. Toen dat 1ijs door een verbetering van het
klimaat ging smelten, brak het op deze plaats door de stuwwal heen. Zo
ontstond er een breed diep dal in de stuwwal. Omdat op deze plaats de
stuwwal van nature dus minder steil is, was dat een uitermate geschikte
plek om hier zo'n weg aan te leggen. Het is weliswaar niet de kortste
weg tussen Nijmegen en Duitsland, maar wel de minst heuvelachtige.
Tenslotte nog dit. De plek is bij vele Groesbekers zeer bekend. Wie
heeft hier niet op het viaduct gestaan om de rijen wagens die af en toe
komen vlak onder je voorbij te =zien razen? Er is =zelfs een soort
rustplek je gemaakt, waar je even kunt gaan zitten of als het regent
onder kunt schuilen.

Dat was het weer. Waar stonden we deze keer? (Goede) 1inzendingen opsturen

naar Henny Brinkhof, Hobbemaweg 10, 6562 CT Groesbeek.









